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Doppelkupplungsanordnung 



Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Doppelkupplungsanordnung, um- 
fassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 
einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine zwejte 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 
eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der Widerlager- 
anordnung an ein Antriebsorgan. 

Bei derartigen Doppelkupplungsanordnungen liegt derjenige Bereich, wel- 
cher uber die Kopplungsanordnung an ein Antriebsorgan, beispielsweise an 
eine Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine, anzubinden ist, im Allgemeinen 
nicht an einen axialen Endbereich der Kupplungsanordnung, wie dies bei 
herkommlichen Einfachkupplungen der Fall ist, sondern liegt in einem 
zentralen Bereich zwischen den beiden Kupplungsbereichen. Dies erschwert 
die Anbindung der Doppelkupplungsanordnung vermittels einer Kopplungs- 
anordnung, insbesondere auch unter Berucksichtigung der Tatsache, dass 
diese Anbindung im Allgemeinen in einem Bereich erfolgt, welcher durch 
eine Getriebeglocke bzw. Kupplungsglocke zumindest teilweise uberdeckt 
ist. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Doppelkupplungsanord- 
nung so auszugestalten, dass eine einfach herstellbare bzw. losbare, 
gleichwohl jedoch sicher wirkende Ankopplung ah ein Antriebsorgan mog- 
lich ist. 



GemalS einem ersten Aspekt der vorfiegenden Erf indung wird diese Aufgabe 
gelost durch eine Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 
einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine zweite 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 
eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der Widerlager- 
anordnung an ein Antriebsorgan, wobei die Kopplungsanord- 
nung umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung, welche in einem radial 
aufceren ersten Kopplungsabschnitt eine AuBenumfangsf lache 
der Widerlageranordnung ubergreift und daran durch eine 
Mehrzahl von Kopplungsorganen festgelegt ist. 

Dadurch, dass die Kopplungsplattenanordnung der Widerlageranordnung 
radial aufSen ubergreift, kann in einfacher Art und Weise Zugang zum 
Aribringen bzw. Entfernen der verschiedenen Kopplungsorgane von radial 
au&en erhalten werden. 

Um bei einer derartigen Anordnung den Gesamtaufbau vveiter zu verein- 
fachen, wird vorgeschlagen, dass der erste Kopplungsabschnitt in einem 
sich naherungsweise axial erstreckenden Bereich der Kopplungsplatten- 
anordnung axial folgend auf einen an der Kopplungsplattenanordnung 
integral ausgebildeten Anlasserzahnkranz vorgesehen ist. 

Gemafc einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung wird die Auf- 
gabe gelost durch eine Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 



einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine.zweite 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 
eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der Widerlager- 
anordnung an ein Antriebsorgan, wobei die Kopplungsanord- 
nung umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung, welche in einem radial 
auSeren ersten Kopplungsabschnitt sich im Wesentlichen axial 
erstreckend ausgebildet ist, 

eine Axialvorsprungsformation an der Widerlageranordnung, 
welche den ersten Kopplungsabschnitt der Kopplungsplatten- 
anordnung wenigstens bereichsweise radial, vorzugsweise 
radial auften, ubergreift, 

eine Mehrzahl von Kopplungsorganen zur drehf esten Kopplung 
des ersten Kopplungsabschnitts mit der Axialvorsprungsfor- 
mation. 

Neben dem Vorteil, dass auch bei dieser Ausgestaltungsform Zugriff zum 
Herstellen bzw, Losen der Kopplungsverbindung von radial aufSen erhalten 
wird, ist auch hier eine zuverlassige Zentrierung der Widerlageranordnung 
und somit auch der beiden Kupplungsbereiche bezuglich der Kopplungs- 
plattenanordhung und somit auch bezuglich des Antriebsorgans realisiert. 

Die Kopplungsorgane konnen beispielsweise als Schraubbolzen, Nietbolzen 
o. dgl. ausgebildet sein. 

Gemafc einem weiteren Anspekt der vorliegenden Erfindung wird die Auf- 
gabe gelost durch eine Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 



einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine zweite 
Kraftbeaufschlagungsanordnurig in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 
eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der Widerlager- 
anordnung an ein Antriebsorgan, wobei die Kopplungsanord- 
nung umfasst: 

einen durch eine erste Gruppe von Kopplungsorganen an 
einem radial auBeren Bereich der Widerlageranordnung festge- 
legten Zwischenkopplungsring, 

eine Kopplungsplattenanordnung, die in einem radial auBeren 
ersten Kopplungsabschnitt durch eine zweite Gruppe von 
Kopplungsorganen an dem Zwischenkopplungsring festgelegt 
ist. 

Bei dieser Ausgestaltungsvariante erfolgt also die Kopplung unter Vermitt- 
lung eines Zwischenkopplungsrings, so dass durch Einsatz dieses Zwi- 
schenkopplungsrings beispielsweise axiale Abstande uberbruckt werden 
konnen. 

Auch hier kann eine Funktionenintegration im Bereich des Zwischenkopp- 
lungsrings dadurch realisiert werden, dass der Zwischenkopplungsring 
einen Anlasserzahnkranz bildet. 

Um bei hoher Stabilitat den Aufbau sehr einfach auszugestalten, wird 
vorgeschlagen, dass wenigstens ein Teil der Kopplungsorgane der ersten 
Gruppe von Kopplungsorganen und wenigstens ein Teil der Kopplungs- 
organe der zweiten Gruppe von Kopplungsorganen als Schraubbolzen 
ausgebildet sind und dass in dem Zwischenkopplungsring Innengewindeoff- 
nungen ausgebildet sind zur Aufnahme jeweils eines als Schraubbolzen 
ausgebildeten Kopplungsorgans der ersten Gruppe von Kopplungsorganen 
und eines als Schraubbolzen ausgebildeten Kopplungsorgans der zweiten 
Gruppe von Kopplungsorganen. Die Zwischenkopplungsplatte kann aus 



Kostengrunden als Blechumformteil gebildet sein, kann aber, insbesondere 
dann, wenn sie gleichzeitig auch einen Anlasserzahnkranz bilden soli, als in 
einem Gussverfahren oder einem spanabhebenden Bearbeitungsverfahren 
hergestelltes Metallteil ausgebildet sein. 

Um vor allem dann, wenn der Zwischenkopplungsring als Zahnkranz ausge- 
bildet ist, ein gegenseitiges Storen desselben mit dem ersten Kopplungs- 
abschnitt zu vermeiden, wird vorgeschlagen, dass der erste Kopplungs- 
abschnitt sich im Wesentlichen radial erstreckend ausgebildet ist. 

Gemaft einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung wird die ein- 
gangs genannte Aufgabe gelost durch eine Doppelkupplungsanordnung, 
umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 
einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine zweite 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 
eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der 
Widerlageranordnung an ein Antriebsorgan, wobei die Kopp- 
lungsanordnung umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung, die in einem radial aufteren 
sich im Wesentlichen radial erstreckenden ersten Kopplungs- 
abschnitt durch eine Mehrzahl von Kopplungsorganen mit 
einem radial aufteren Bereich der Widerlageranordnung. zur 
gemeinsamen Drehung gekoppelt ist. 

Dabei kann beispielsweise vorgesehen sein, dass wenigstens ein Teil der 
Kopplungsorgane mit einem sich verjungenden Befestigungsabschnitt in 
eine jeweils entsprechend sich verjungende Befestigungsoffnung der Wider- 
lageranordnung eingesetzt ist. Wenn dabei weiter vorgesehen ist, dass 
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wenigstens ein Teil der Kopplungsorgane mit eioem sich verjungenden 
Abschnitt des ersten Kopplungsabschnitts durchsetzt, dann ist gleichzeitig 
eine axial feste Anbindung des ersten Kopplungsabschnitts an die 
Widerlageranordnung gesorgt. Alternativ ist es moglich, dass wenigstens 
ein Teil der Kopplungsorgane den ersten Kopplungsabschnitt mit einem im 
Wesentlichen zylindrischen Abschnitt durchsetzt. Diese Ausgestaltung 
ermoglicht es, die Kopplungsorgane an der Widerlageranordnung fest 
vorzusehen und dann durch axiales Heranbewegen der Widerlageranord- 
nung an die Kopplungsplattenanordnung die Kopplungsorgane in die dafur 
vorgesehenen Offnungen im ersten Kopplungsabschnitt einzuschieben. 

GemalS einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung wird die ein- 
gangs genannte Aufgabe gelost durch eine Doppelkupplungsanordnung, 
umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
lageranordnung zu beaufschlagbaren ersten Anpressplatte, 
- einen zweiten Kupplungsbereich mit einer durch eine zweite 
Kraftbeaufschlagungsanordnung in Richtung auf eine Wider- 
20 lageranordnung zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte, 

eine Kopplungsanordnung zur Ankopplung der Widerlager- 
anordnung an ein Antriebsorgan, wobei die Kopplungsanord- 
nung umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung, die in einem radial auBeren 
25 ersten Kopplungsabschnitt eine Verzahnungsformation auf- 

weist, welche mit einem Gegen-Verzahnungsformation an der 
Widerlageranordnung in Drehkopplungseingriff steht. 

Durch das Bereitstellen von miteinander in Eingriff bringbaren Verzahnungs- 
30 bzw.Gegen-Verzahnungsformationenmussenzusatzliche Kopplungsorgane 
nicht angewandt werden, so dass alleine durch axiales Aufeinanderzu- 
bewegen eine Ankopplung erlangt werden kann. 
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Um bei Auftreten von Drehungleichformigkeiten das Entstehen von Klapper- 
gerauschen im Bereich der Verzahnungen zu vermeiden, wird vorgeschla- 
gen, dass die Verzahnungsformation und die Gegen-Verzahnungsformation 
im gegenseitigen Eingriff vorgespannt sind. Hierbei kapn es weiter hilfreich 
sein, wenn die Verzahnungsformation sich zu einem freien Endbereich hin 
verjungende Zahne aufweist, die in entsprechend sich verjungende Aus- 
nehmungsbereiche der Gegen-Verzahnungsformation eingreifen. 

Bei der erfindungsgema&en Doppelkupplungsanordnung an eine zumindest 
in einem gewissen Ausmafc Taumelbewegungen unterdriickende Ankopp- 
lung der Doppelkupplungsanordnung an das Antriebsorgan dadurch erlangt 
werden, dass die Kopplungsplattenanordnung ein den ersten Kopplungs- 
abschnitt aufweisendes radial au&eres Kopplungsplattenteil umfasst, ein 
einen zweiten Kopplungsabschnitt aufweisendes radial inneres Kopplungs- 
plattenteil umfasst, wobei im Bereich des zweiten Kopplungsabschnitts die 
Kopplungsplattenanordnung an das Antriebsorgan angekoppelt oder ankop- 
pelbar ist, und eine elastische Verbindungsanordnung zur eine Relativbe- 
wegung zulassenden Verbindung des radial aufceren Kopplungsplattenteils 
mit dem radial inneren Kopplungsplattenteil umfasst. 

Die Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden Zeich- 
nungen anhand bevorzugter Ausgestaltungsformen detailliert beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teil-Langsschnittansicht einer erfindungsgemafSen Dop- 

pelkupplungsanordnung; 

Fig. 2 einen separat ausgebildeten, ais Blechumformteil bereitgestell- 

ten Zahnkranz; 

Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform; 



eine Detailansicht einer Abwandlung der in Fig. 3 dargestell- 
ten Doppelkupplungsanordnung; 

eine weitere Detailansicht einer Abwandlung der in Fig. 3 
dargestellten Doppelkupplungsanordnung; 

eine weitere der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltungsform; 

eine weitere der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tives Ausgestaltungsform; 

eine weitere der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltungsform; 

eine Detailansicht einer Abwandlung der in Fig. 8 dargestell- 
ten Ausgestaltungsform; 

eine weitere der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltungsform; 

eine Detailansicht einer Abwandlung der in Fig. 10 dargestell- 
ten Ausgestaltungsform; 

eine Variante zur Vermeidung von Klappergerauschen in in- 
einander eingreifenden Verzahnungen; 

die in Fig. 12 gezeigte Anordnung im zusammengefugten 
Zustand; 

eine alternative Ausgestaltungsform einer Doppelkupplungs- 
anordnung. 



In Fig. 1 ist eine erfindungsgemafce Doppelkupplungsanordnung allgemein 
mit 10 bezeichnet. Die Doppelkupplungsanordnung 10 umfasst zwei Kupp- 
lungsbereiche 12, 14, fiber welche wahlweise eine von zwei Getriebeein- 
gangswellen bzw. jeweils eine mit diesen Eingangswellen drehfest gekop- 
pelte Kupplungsscheibe 16 oder 18 mit einem Antriebsorgan 20, beispiels- 
weise einer Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine, drehfest verbunden 
werden kann. 

Die beiden Kupplungsbereiche 12, 14 umfassen jeweils eine Anpressplatte 
22 bzw. 24, die unter der Krafteinwirkung einer jeweiligen Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 26 bzw. 28 in Richtung auf eine eine Widerlager- 
anordnung 30 fur die beiden Kupplungsbereiche 1 2, 14 bereitstellende 
Zwischenplatte 32 zu vorgespannt werden konnen, um dadurch die den 
jeweiligen Kupplungsbereichen 12, 14 zugeordneten Kupplungsscheiben 
1 6, 1 8 zwischen der Anpressplatte 22 bzw. 24 und der Zwischenplatte 32 
zur Drehmomentubertragung einzuklemmen. 

Die Kraftbeaufschlagungsanordnungen 26, 28 konnen beispielsweise als 
Hebelanordnungen ausgebildet sein, durch welche eine Einruckkraft, bereit- 
gestellt durch einen Betatigungsmechanismus, auf die verschiedenen 
Anpressplatten 22 bzw. 24 ubertragen wird. Es ist jedoch auch moglich, 
als Kraftbeaufschlagungsanordnungen Kraftspeicher, beispielsweise Mem- 
hranfedern, einzusetzen, welche selbst eine Einruckkraft bereitstellen und 
zur Durchfiihrung von Ausruckvorgangen durch einen Betatigungsmecha- 
nismus beaufschlagt werden. Die Kraftbeaufschlagungsanordnung 28 des 
zweiten Kupplungsbereichs 14 stutzt sich radial auften an einem mit der 
Zwischenplatte 30 fest verbundenen Gehauseteil 34 ab und beaufschlagt 
radial weiter innen die Anpressplatte 24. Die KraftbeaufschlagungsanordT 
nung 26 des ersten Kupplungsbereichs 12 beaufschlagt in ihrem radial 
aufceren Bereich ein Kraftubertragungselement 36, ist in ihrem radial weiter 
innen gelegenen Bereich an dem Gehauseteil 34 abgestutzt und wird in 



ihrem radial inneren, nicht dargestellten Bereich durch einen entsprechen- 
den Mechanismus zur Durchftihrung von Betatigungsvorgangen beauf- 
schlagt. Das Kraftubertragungselement 36 ubertragt die Einruckkraft uber 
nicht dargestellte Elemente, beispielsweise Zuganker, auf ein weiteres 
ringartiges Kraftubertragungselement 38, das dann beispielsweise uber eine 
VerschleifSnachstellvorrichtung 40 die Anpressplatte 22 des ersten Kupp- 
lungsbereichs 12 beaufschlagt. 

Insofern der vorangehend nur ganz allgemein beschrjebene Aufbau der 
verschiedenen Kupplungsbereiche 12, 14 der Doppelkupplungsanordnung 
10 betroffen ist, ist es selbstverstandlich, dass hier verschiedenste Varia- 
tionen vorgesehen sein konnen, insbesondere hinsichtlich der Kraftuber- 
tragung auf die Anpressplatten, dem Bereitstellen von VerschleilSnachstell- 
vorrichtungen, dem Aufbau der Kupplungsscheiben und dem Aufbau der 
Anpressplatten. Von Bedeutung ist jedoch, dass die Zwischenplatte 32 
vorgesehen ist, die in Richtung der Drehachse A im Wesentlichen zwischen 
den beiden Kupplungsbereichen 12, 14 Negt bzw. die Schnittstelle zwi- 
schen diesen beiden Kupplungsbereichen bildet. Diese Zwischenplatte 32 
wird dann, wie im Folgenden detailliert beschrieben, an das Antriebsorgan 
20 zur Drehmomentenubertragung von einem Antriebsorgan auf die Zwi- 
schenplatte 32 und von dieser dann in die Kupplungsbereiche 12, 14 
gekoppelt. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausgestaltungsform ist eine Kopplungsanord- 
nung 42 vorgesehen, welche die Ankopplung der Zwischenplatte 32 an das 
Antriebsorgan 20 vorsieht. Diese Kopplungsanordnung 42 umfasst ein 
radial inneres Kopplungsplattenteil 44, das beispielsweise durch mehrere 
Schraubbolzen, durch Bereitstellen einer Hirth-Verzahnung o. dgl. drehfest 
an einen Wellenflansch 46 des Antriebsorgans 20 angebunden werden 
kann. Uber mehrere Blattfederelemente 46 oder sonstige elastische Kopp- 
lungselemente ist mit dem radial inneren Kopplungsplattenteil 44 ein zu- 
sammen mit diesem eine Kopplungsplattenanordnung 48 bereitstellendes 



radial aufceres Kopplungsplattenteil 50 verbunden. Dieses kann, ebenso wie 
das radial innere Kopplungsplattenteil 44, als Blechumformteil bereitgestellt 
sein. Das radial aufcere Kopplungsplattenteil 50 weist radial auften einen 
sich naherungsweise axial erstreckenden Abschnitt 52 auf. In einem axia- 
len Endbereich bildet dieser Abschnitt 52 einen ersten Kopplungsabschnitt 
54 der Kopplungsplattenanordnung 48 f mit welchem diese eine Aufeen- 
umfangsflache 56 der ringscheibenartig aufgebauten Zwischenplatte 32 
ubergreift. Durch eine Mehrzahl von uber den Umfang verteilt angeordnete 
Schraubbolzen 58 ist im Bereich dieses ersten Kopplungsabschnitts 54 die 
Kopplungsplattenanordnung 48 an die Zwischenplatte 32 test angebunden. 
Axial anschliefcend an diesen ersten Kopplungsabschnitt 54 ist in das radial 
aufcere Kopplungsplattenteil 50 ein Zahnkranz 60 eingeformt. Somit stellt 
dieses Kopplungsplattenteil 50 mit seinem im Wesentlichen axial sich 
erstreckenden radial aufteren Bereich 52 zwei elementare Baugruppen 
bereit, namlich den ersten Kopplungsabschnitt 54 einerseits und den Zahn- 
kranz 60 andererseits, der beim Umformungsvorgang des ersten Kopp- 
lungsplattenteils 50 beispielsweise durch Einrollen f also durch plastische 
Verformung bereitgestellt werden kann. 

Durch die in Fig. 1 dargestellte Ausgestaltungsform einer Doppelkupplungs- 
anordnung 10 bzw. einer Kopplungsanordnung 42 derselben wird eine sehr 
einfach herstellbare Ankoppelbarkeit gewahrleistet, bei welcher von radial 
aufSen her gleichzeitig Zugriff zu mehreren der Schraubbolzen 58 bestehen 
kann. Durch das Miteinfuhren der elastischen Blattfederelemente 46 wird 
gleichzeitig eine Bewegungsentkoppelbarkeit des ersten Kopplungsab- 
schnitts 54 und eines zweiten Kopplungsabschnitts 62, in welchem die 
Ankopplung an das Antriebsorgan 20 realisiert ist, ermoglicht, so dass vor 
allem das Ubertragen bzw. das Auftreten von Taumelbewegungen im 
Bereich der beiden Kupplungsbereiche 12, 14 vermieden werden kann. Es 
sei hier erwahnt, dass diese Elastizitat auch beispielsweise dadurch reali- 
siert sein kann, dass die beiden Kopplungsplattenteile 44, 50 miteinander 
integral verbunden sind und zwar durch bei einem Stanzvorgang eines 



Blechrohlings gebildete, eine Elastizitat bereitstellende Verbindungssteg- 
abschnitte. 

In Fig. 2 ist ein Zahnkranz 60' gezeigt, der hier als separates Bauteil ausge- 
bildet ist und nicht integral mit dem radial aufteren Kopplungsplattenteil 50 
hergestellt, sondern mitdiesem durch Vernietung o. dgl. verbunden werden 
kann. 

Die Fig. 3-5 zeigen eine alternative Ausgestaltungsform einer erfindungs- 
gemafcen Doppelkupplungsanordnung, wobei hier Komponenten, welche 
vorangehend beschriebenen Komponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funk- 
tion entsprechen, unter Hinzufugung eines Ahhangs "a" bezeichnet sind. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausgestaltungsform ist im radial au&eren 
Bereich der Zwischenplatte 32a an einer axjajen Seite^ d 
der dem Antriebsorgan 20a zugewandt zu positionierenden Seite, eine 
beispielsweise ringartig urn die Drehachse A umlaufende Axialvorsprungs- 
formation 70a ausgebildet. Das radial auBere Kopplungsplattenteil 50a 
weist in seinem radial aufteren Bereich wieder den sich im Wesentlichen 
axial erstreckenden Bereich 52a auf, der den ersten Kopplungsabschnitt 
54a bereitstellt. Im Bereich dieses naherungsweise zylindrisch ausgebif- 
deten ersten Kopplungsabschnitts 54a ist das Kopplungsplattenteil 50a 
axial in die Vorsprungsformation 70a eingefuhrt, so dass der erste Kopp- 
lungsabschnitt 54a an einer nach radial innen weisenden Oberflache bzw. 
Innenumfangsflache der Vorsprungsformation 70a anliegt. In die Vor- 
sprungsformation 70a sind mehrere als Madenschrauben 72a ausgebildete 
Kopplungsorgane eingeschraubt, wobei diese Madenschrauben 72a nach 
radial inneh bis in zugehorige Offnungen im ersten Kopplungsabschnitt 54a 
greifen. Auf diese Art und Weise wird sowohl eine axiale Kopplung als 
auch eine Umfangskopplung zwischen der Kopplungsplattenanordnung 48a 
und der Zwischenplatte 32a erlangt. Ferner ist bei dieser Ausgestaltungs- 



form vorgesehen, dass der Anlasserzahnkranz 60a am radial aufceren 
Bereich der Zwischenplatte 32a integral ausgebildet ist. 

In Fig. 4 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher im radial aufceren 
Bereich die Zwischenplatte 32a geteilt ist. Der Anlasserzahnkranz 60a ist 
nunmehr an einem aufceren Zwischenplattenteil 32a' ausgebildet, das 
beispielsweise auf ein inneres Zwischenplattenteil 32a" aufgeschrumpft 
ist. Die Axialvorsprungsformation 70a ist am aufSeren Zwischenplattenteil 
32a' ausgebildet. 

Bei der in Fig. 5 dargestellten Ausgestaltungsform sind als Kopplungs- 
organe normale Schraubbolzen 74a vorgesehen, die beispielsweise zum 
Einfuhren eines Inbusschlussels eine Innensechskantoffnung aufweisen. 

Die in denFig. 3 - 5 dargestellte Ausgestaltungsform bzw. die Variationen 
derselben weisen den Vorteil auf, dass, ebenso wie bei der in Fig. 1 gezeig- 
ten Ausgestaltungsform, eine radiale Zentrierung der Zwischenplatte 32a 
bezuglich der Kopplungsanordnung 42a und somit auch bezuglich des 
Antriebsorgans 20a realisiert ist. Ferner ist es hier vorteilhaft, dass bei 
Fliehkrafteinwirkung das im Allgemeinen als Blechumformteil bereitgestellte 
Kopplungsplattenteil 50a sich nach radial auBen verstarkt gegen die Vor- 
sprungsformation 70a anlegen wird, wodurch eine noch bessere Kopp- 
lungswirkung ermoglicht wird. 

Es sei darauf hingewiesen, dass selbstverstandlich bei der in Fig. 3 darge- 
stellten Ausgestaltungsform sowohl der Kopplungsabschnitt 54a als auch 
die Vorsprungsformation 70a in Umfangsrichtung unterbrochen sein kann, 
d.h. jeweils mehrere axial vorstehende Abschnitte umfassen kann. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Vorsprungsformation 70a und 
den Kopplungsabschnitt 54a so aufeinander abzustimmen, dass der Kopp- 



lungsabschnitt 54a die Vorsprungsformation 70a radial auBen Qbergreift 
und an dieser von radial au(Sen anliegt. 

Eine weitereerfindungsgema&ausgestalteteDoppelkupplungsanordnungist 
in Fig. 6 gezeigt. Komponenten, welche vorangehend beschriebenen Kom- 
ponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entsprechen, sind mit dern 
gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines Anhangs "b" bezeichnet. 

Bei der in Fig. 6 dargestellten Ausgestaltungsform ist ein Zwischenkopp- 
lungsring 80b vorgesehen, der gleichzeitig auch den Anlasserzahnkranz 
60b aufweist bzw. bildet. Durch den radial au&eren Bereich der Zwischen- 
platte 32b hindurch sind mehrere Schraubbolzen 82b gefuhrt bzw. ge- 
schraubt und sind in eine jeweils zugeordnete Innengewindeoffnung 84b in 
den Zwischenkopplungsring 80b eingeschraubt. Der erste Kopplungsab- 
schnitt 54b des Kopplungsplattenteils 50b ist nunmehr als sich im Wesent- 
lichen radial erstreckender Bereich bereitgestellt und weist ebenfalls Durch- 
trittsoffnungen auf f durch welche Schraubbolzen 86b hindurch und eben- 
falls in die Innengewindeoffnungen 84b eingeschraubt sind. Man erkennt 
somit, dass zumindest ein Teil der Innengewindeoffnungen 84b jeweils 
sowohl einen Schraubbolzen 82b als auch einen Schraubbolzen 86b auf- 
nimmt. 

Bei dieser Ausgestaltungsform ist neben der einfach herstellbaren Kopplung 
Her Zwischenplatte 32b mit der Kopplungsanordnung 42b auch ein einfach 
herstellbarer Aufbau moglich, da sowohl die Zwischenplatte 32b als auch 
der den Zahnkranz 60b bereitstellende Zwischenkopplungsring 80b als 
ebene, im Wesentlichen keine axialen Vorspriinge bereitstellende Bauteile 
ausgefiihrt sein konnen. 

Bei dieser Ausgestaltungsform konnten selbstverstandlich die jeweils in 
eine Innengewindeoffnung 84b eingeschraubten Schraubbolzen 82b, 86b 
ersetzt werden durch Nietbolzen, welche durch die Zwischenplatte 32b f 



den Zwischenkopplungsring 80b und den ersten Kopplungsabschnitt 54b 
hindurch gefuhrt sind. In diesem Falle mussen die im Zwischenkopplungs- 
ring 80b vorgesehenen Offnungen nicht mit Innengewinde versehen sein. 
Des Weiteren ist es selbstverstandlich moglich, dass fur die Schraubbolzen 
82b einerseits und 86b andererseits zumindest zum Teil in Umfangsrich- 
tung versetzt liegende Innengewindeoffnungen bereitgestellt sind. 

In Fig. 7 ist eine Abwandlung der in Fig. 6 gezeigten Ausgestaltungsform 
dargestellt. Auch hier umfasst die Kopplungsanordnung 42b einen Zwi- 
schenkopplungsring 80b, der an der Zwischenplatte 32b einerseits, bei- 
spielsweise durch Vernietung oder Verschraubung, festgelegt ist, und an 
dem sich im Wesentlichen radial erstreckenden ersten Kopplungsabschnitt 
54b des Kopplungsplattenteils 50b andererseits beispielsweise durch 
Schraubbolzen 86b oder durch Vernietung o. dgl. festgelegt ist. Der Zahn- 
kranz 6Qb kann hier \A/ieder als separates Bauteil bereitgestellt sein und 
kann beispielsweise auf den Auftenumfangsbereich der Zwischenplatte 32b 
aufgeschrumpft sein. Urn die Beluftung der Doppelkupplungsanordnung 
gemaS Fig. 7 zu verbessern, konnen in dern Zwischenringelement 80b 
mehrere schematisch angedeutete Durchtrittsoffnungen oder Aussparungen 
88b vorgesehen sein. 

Das in der Fig. 7 dargestellte Zwischenringelement 80b kann in einfacher 
und kostengiinstiger Art und VVeise als Blechumformteil bereitgestellt 
werden. 

Es sei darauf hingewiesen, dass bei den in den Fig. 6 und 7 dargestellten 
Varianten vorangehend jeweils von einem "Zwischenkopplungsring 80b" 
gesprochen wurde. Es ist selbstverstandlich, dass dieser eine Mehrzahl von 
Ringsegmenten umfassen kann, die jeweils fur sich mit der Zwischenplatte 
32b einerseits und dem Kopplungsplattenteil 50b andererseits fest ver- 
bunden sind, die ansonsten jedoch untereinander nicht notwendigerweise 
eine feste Verbindung aufweisen mussen und ggf. auch mit geringem 



Umfangsabstand zueinander angeordnet sein konnen. Von Bedeutung ist, 
dass eine derartige Formation aus rnehreren Zwischenkopplungselementen 
zusammen dann eine fiber den Umfangsbereich der Doppelkupplungsanord- 
nung 10b sich erstreckende ringartige Konfiguration bilden. Diese konnte 
beispielsweise auch gebildet sein durch drei einen Winkelabstand von 1 20° 
(beispielsweise bezogen auf einen Umfangsmittenbereich derselbep) auf- 
weisende Ringsegmente oder beispielsweise durch vier einen Umfangs- 
abstand von 90° (wieder bezogen auf ihren Umfangsmittenbereich) auf- 
weisende Segmente. 

Eine weitere erfindungsgema&ausgestaltete Doppelkupplungsanordnung ist 
in Fig. 8 dargestellt. Komponenten, welche vorangehend Komponenten 
hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entsprechen, sind mit dem gleichen 
Bezugszeichen unter Hinzuftigung eines Anhangs "c" bezeichnet. 

Bei der in Fig. 8 dargestellten Ausgestaltungsform ist im radial auReren 
Bereich an der Zwischenplatte 32c ein in Umfangsrichtung beispielsweise 
vollstandig durchlaufender; moglicherweise auch segmentartig ausgebilde- 
ter axialer Ansatz 90c ausgebildet. An diesem liegt axial der erste Kopp- 
lungsabschnitt 54c der Kopplungsplattenanordnung 48c an, welcher Kopp- 
lungsabschnitt 54c wiederum als sich im Wesentlichen radial erstreckender 
Endbereich des Kopplungsplattenteils 50c ausgebildet ist. Ober den Urn- 
fang verteilt weist der Ansatz 90c mehrere sich zu ihrem Bodenbereich hin 
verjungende Befestigungsoffnungen 92c aus, die beispielsweise eine rota- 
tionssymmetrische, also kegelstumpfartige Konfiguration aufweisen kon- 
nen, grundsatzlich aber auch keilformig aufeinander zulaufende Oberflachen 
bereitstellen konnen. In diese Befestigungsoffnungen 92c sind Kopplungs- 
organe 94c mit ihren sich entsprechend verjungenden Befestigungsab- 
schnitten 96c eingesetzt, und zwar mit einer solchen Kraft eingesetzt, dass 
sie reibschlussig darin gehalten sind. Die sich verjungenden Befestigungs- 
abschnitte 96c durchsetzen auch die im ersten Kopplungsabschnitt 54c 
ausgebildeten Offnungen, so dass durch die sich nach auBen hin erwei- 



ternde Konfiguration der Befestigungsabschnitte 96c gleichzeitig auch eine 
axiale Fixierung des Kopplungsplattenteils 50c im Bereich des ersten Kopp- 
lungsabschnitts 54c an der Zwischenplatte 32c realisiert ist. 

Um beim Zusammenfugen die im ersten Kopplungsabschnitt 54c vorge- 
sehenen Offnungen mit den Befestigungsoffnungen 92c in definierter 
Position ausgerichtet zu halten, konnen Zentrierstifte vorgesehen sein, die 
eine bestimmte Relativdrehlage der Kopplungsplattenanordnung 48c bezug- 
lich der Zwischenplatte 32c vorgeben. 

In Fig. 9 ist eine Ausgestaltungsform dargestellt, bei welcher die Kopp- 
lungsorgane 94c nur in ihrem in den Offnungen 92c zu positionierenden 
Befestigungsabschnitt 96c sich verjungend ausgebildet sind. Der die Off- 
nungen im ersten Kopplungsabschnitt 54c durchsetzende Abschnitt 98c ist 
mit zylindrischem Au&enumfang ausgebildet, so dass in Riehtung zum 
freien, nach auften hin offen liegenden Ende der Kopplungsorgane 94c 
keine Umfangserweiterung desselben auftritt. Bei dieser Ausgestaltungs- 
form konnen die Kopplungsorgane 96c vor dem Zusammenfugen der Zwi- 
schenplatte 32c mit der Kopplungsplattenanordnung 48c an der Zwischen- 
platte 32c festgelegt werden und dann beim Heranfuhren der Kopplungs- 
plattenanordnung 48c in die zugehorigen Offnungen eingeschoben werden, 
so dass gleichzeitig diese Kopplungsorgane 94c eine Zentrierfunktjon 
ubernehmen. Wahrend bei der Ausgestaltungsform gemaS Fig. 8 die Kopp- 
lungsorgane 94c in ihrem aufcen freiliegenden Bereich einen osenartigen 
Ansatz zum Entfernen derselben aufweisen, kann bei der Ausgestaltungs- 
form der Fig. 9 die Zwischenplatte 32c von der Kopplungsplattenanord- 
nung 48c in einfacher Art und Weise durch axiales Auseinanderbewegen 
getrennt werden. 

Eine weitere Ausgestaltungsform einer erfindungsgemaden Doppelkupp- 
lungsanordnung ist in Fig. 10gezeigt. Komponenten, welche vorangehend 
beschriebenen Komponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entspre- 



chen, sind mit dem gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung des An- 
hangs "d" bezeichnet. 

Bei der in Fig. 10 dargestellten Ausgestaltungsform ist am aufceren Kopp- 
lungsplattenteil 50d wieder der naherungsweise axial sich erstreckende 
radial au&ere Bereich 52d vorgesehen f welcher zum Bereitstellen des ersten 
Kopplungsabschnitts 54d miteiner AuBenstirnverzahnung 1 0Odausgebildet 
ist. Diese AulSenstirnverzahnung 100d kann beispielsweise beim Umfor- 
mungsvorgang des aus Blechmaterial aufgebauten aulSeren Kopplungs- 
plattenteils 50d miteingefornnt werden. Die Zwischenplatte 32d weist 
wiederum den axialen Ansatz 90d auf, der nunmehr an einer Innenum- 
fangsseite eine Innenstirnverzahnung 102d aufweist. Durch axiales Inein- 
andereinfugen konnen die beiden Verzahnungen 100d, 102d in Eingriff 
miteinander gebracht werden, so dass ohne dem Erfordernis, zusatzliche 
Kopplungsorgane o. dgj. bereitstellen zu mussen, eine drehfeste Ankopp- 
lung der Zwischenplatte 32d an die Kopplungsplattenanordnung 48d er- 
langt werden kann. Selbstverstandlich ist es moglich, das Kopplungsplat- 
tenteil 50d mit einer Innenstirnverzahnung auszugestalten und stattdessen 
an der Zwischenplatte 32d, beispielsweise im Bereich des axialen Ansatzes 
90d eine AufSenstirnverzahnung bereitzustellen. 

Um dafur zu sorgen, dass die beiden Verzahnungen 100d, 102d bezuglich 
einander moglichst wenig Bewegungsspiel aufweisen, wodurch vermieden 
werden kann, dass bei Auftreten von Drehungleichformigkeiten Anschlag- 
bzw. Klappergerausche und ein entsprechender Verschleifc im Bereich der 
Verzahnungen 100d, 102d erzeugt werden, ist es vorteilhaft, die beiden 
Verzahnungen unter Vorspannung gegeneinander anliegen zu lassen. Bei 
der in Fig. 10 dargestellten Variante kann dies durch entsprechende Form- 
gebung bzw. Bemessung der Verzahnungen 100d, 1 02d erfolgen. 

In Fig. 1 1 ist hierzu eine Variante gezeigt, in welcher am Kopplungsplatten- 
teil 50d im Bereich des ersten Kopplungsabschnitts 54d eine Verzahnung 
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100d mit sich naherungsweise in Richtung zu ihrem freien Ende axial 
erstreckenden und sich beispielsweise konisch verjungenden Zahnen 104d 
vorgesehen ist. An der Zwischenplatte 32d ist dann die Verzahnung 102d 
mit beispielsweise sich naherungsweise radial erstreckenden Zahnen 106d 
5 ausgebildet, zwischen welchen in Anpassung an die sich verjungende Form 
der Zahne 104d entsprechend sich verjungende Ausnehmungen gebildet 
sind. Durch leichtes axiales Vorspannen der beiden Verzahnungen 100d, 
102d bezuglich einander kann hier ein spielfreier Eingriff der beiden Ver- 
zahnungen erlangt werden, 

10 

Es ist selbstverstandlich, dass auch bei Ausgestaltung der Verzahnungen 
100d, 102d als Stirnverzahnungen, wie in Fig. 10 gezeigt, durch entspre- 
chende sich verjungende Ausgestaltung der Zahne bzw. der jeweilige 
Zahne aufnehmenden Ausnehmungen ein spielfreier Eingriff erlangt werden 
15 kann. 

Von besonderem Vorteil bei der in den Fig. 10 und 1 1 dargestellten Ausge- 
staltungsform ist, dass aufgrund der kleinen Teilung der Verzahnungen 
beim Zusammenfugen der Zwischenplatte 32d mit dem Kopplungsplatten- 
20 teil 50d bereits ein geringfugiges Relativdrehen dieser beiden Komponenten 
ausreicht, um die Verzahnungen 1 0Od, 1 02d in eine ein Ineinandereintreten 
zulassende Relativpositionierung zu bringen. 

Die Figuren 12 und 13 zeigen eine weitere Variante, mit welcher die beiden 
25 ineinander eingreifenden Verzahnungen 100d, 102d gegen Klapperge- 
rausche geschutzt werden konnen. So kann am Kopplungsabschnitt 54d 
entweder als separates Bauteil festgelegt, beispielsweise durch Nieten, 
Schrauben, Stifte oder Verschwei&ung, Verlotung oder Verklebung, an 
zumindest einem Umfangsbereich, an welchem normalerweise einer der 
30 Zahne 104d in Fig. 11 vorgesehen ware, das in Fig. 12 allgemein mit 1 10d 
bezeichnete Federelement vorgesehen sein. Dieses Federelement 110d 
kann aber selbstverstandlich auch als integraler Bestandteil des Kopplungs- 
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abschnitts 54d bereitgestellt sein. Das Federelement 100d weist zwei 
Federschenkel 1 12d, 1 14d auf, die auf Grund der Elastizitat des Materials 
des Federelements 110d, beispielsweise Blechmaterial oder Kunststoff- 
material, aufeinander zu verformt werden konnen. Beim Ineinanderein- 
5 fuhren der beiden Verzahnungen 100d, 102d tritt dieses Federelement 
1 10d oder treten ggf. mehrere derartige Federelemente 1 10d in die Zwi- 
schenraume zwischen den einzelnen Zahnen 106d ein, welche, wre in Fig. 
12 auch erkennbar, in der Einschubrichtung sich verjungend ausgebildet 
sind. Dabei werden die Federschenkel 11 2d, 114d aufeinander zu ver- 
10 bogen, so dass das Federelement unter Vorspannung in der Aussparung 
zwischen zwei Zahnen 106d gehalten ist. Auf diese Art und Weise kann 
eine zu Klappergerauschen fuhrende Umfangsrelativbewegung der beiden 
miteinander zu koppelnden Bauteile vermieden werden. Gleichwohl bleibt 
die einfache Losbarkeit in axialer Richtung erhalten. 

15 - 

Es sei darauf hingewiesen, dass selbstverstandlich auch an Stelle der 
Zahne 106d entsprechende Federelemente vorgesehen sein konnen, die in 
die sich verjungenden Zwischenraume zwischen zwei Zahnen 104d ein- 
schiebbar sind. Weiter ist es moglich, zum Vermeiden von ungewunschten 

20 Umfangsbewegungen bzw. von Klappergerauschen in Lucken zwischen 
zwei Zahnen sich an der jeweils anderen Verzahnung abstutzende Schrau- 
bendruckfedern oder sonstige Federelemente einzusetzen, wobei dann zur 
Bereitstellung des entsprechenden Bauraums verschiedene der auf diese 
Art und Weise zum Vermeiden von Klappergerauschen ausgebildeten 

25 Verzahnungen schmaler ausgefuhrt werden mussen. 

In Fig. 14 ist eine weitere Ausgestaltungsform der Ankopplung einer Dop- 
pelkupplung 10c an eine Antriebswelle 20c durch eine Kopplungsanord- 
nung 42c, wie sie vorangehend auch beschrieben und dargestellt worden 
30 ist, gezeigt. Auch hier umfasst die Kopplungsanordnung 42c die beiden 
Kopplungsplattenteile 50c und 62e, die uber die Blattfederelemente 46c 
miteinander gekoppelt sind. Die Ankopplung des Kopplungsplattenteils 50c 
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in seinem naherungsweise radial sich erstreckenden Kopplungsabschnitt 
54c erfolgt ahnlich, wie in der in Fig. 8 dargestellten Variante. Auch hier 
sind im Wesentlichen axial sich erstreckende Kopplungsorgane 94c vor- 
gesehen, die durch Offnungen im Kopplungsabschnitt 54c hindurch gefuhrt 
und in die allgemein mit 30c bezeichnete Widerlageranordnung im Bereich 
einer axial gerichteten Stirnflache 120c derselben eingesetzt sind. Insbe- 
sondere sind als Befestigungsorgane 94c hier Schraubbolzen vorgesehen, 
die in entsprechende Innengewindeoffnungen in der Widerlageranordnung 
30c eingesetzt sind. 

Man erkennt hier jedoch, dass die Zwischenplatte 32c hier nur als Wider- 
lagerbereich fur die Kupplungsscheibe 18c bzw. die dieser zugeordnete 
Anpressplatte 24c dient. Fur den Kupplungsbereich 12c ist ein weiteres 
ringartiges Plattenteil 122c vorgesehen, das im radial aufceren Bereich mit 
der Zwischenplatte 32c verbunden ist, beispielsweise durch Schraubbol- 
zen. Die Zwischenplatte 32c weist in ihrem radial aufeeren Bereich ferner 
eine Ausnehmung auf, in welcher im Wesentlichen die Anpressplatte 22c 
des Kupplungsbereichs 12c aufgenommen ist. Die durch das Betatigungs- 
system auf die Kraftbeaufschlagungsanordnung 26c fur den Kupplungs- 
bereich 12c ausgeubte Betatigungskraft wird uber ein Kraftubertragungs- 
elenrient 1 24a, welches bereichsweise das Gehause 34c und die Zwischen- 
platte 32c durchsetzt, auf die Anpressplatte 22c ubertragen, die somit zur 
Erlangung eines Einruckzustands in der gleichen Richtung bewegbar ist, 
wie die Anpressplatte 24c des Kupplungsbereichs 14c. Die Zwischenplatte 
32c und das Plattenteil 1 22c bilden zusammen im Wesentlichen die Wider- 
lageranordnung 30c, an welcher zur Erlangung von Einriickzustanden die 
auf die Anpressplatten 22c bzw. 24c ausgeubten Betatigungskrafte unter 
Einklemmung der jeweils zugeordneten Kupplungsscheiben 1 6c, 1 8c abge- 
stutzt werden. Die Anbindung an die Kopplungsanordnung 42c erfolgt in 
diesem Beispiel dann im Bereich des Plattenteils 122c. 



Es sei noch darauf hingewiesen, dass in Zuordnung zu den beiden Kupp- 
lungsbereichen 12c, 14c in diesem Ausgestaltungsbeispiel jeweilige Ver- 
schleiftnachstellvorrichtungen 126c, 128c vorgesehen sind, die zwischen 
der Gehauseanordnung 24c des Kupplungsbereichs 14c und einer ent- 
sprechenden Gehauseanordnung 1 30c des Kupplungsbereichs 1 4c und der 
jeweiligen Kraftbeaufschlagungsanordnung 28c # 26c wirksam sind, so dass 
bei Auftreten von Verschleite dafur gesorgt ist, dass die Kraftbeaufschla- 
gungsanordnungen in einer naherungsweise gleichbleibenden Einbaulage 
verbleiben. 

Man erkennt in Fig. 14, dass die verschiedenen vorangehend beschriebe- 
nen Prinzipien der Ankopplung der Doppelkupplung im Bereich ihrer Wider- 
lageranordnung vermittels der Kopplungsanordnung an eine Antriebswelle 
unabhangig davon, wie der interne Aufbau der Kupplungsanordnung bzw. 
auch der Widerlageranordnung derselben ist, erfolgen kann. D.h., bei der in 
Fig. 14 gezeigten Doppelkupplung ist es ebenso moglich, alle vorangehend 
beschriebenen Ankopplungsvarianten zu realisieren. 

Vorangehend sind verschiedene Ausgestaltungsformen einer Doppelkupp- 
lungsanordnung bzw. einer Kopplungsanordnung fur diese beschrieben 
worden, mit welchen eine leicht zu realisierende Ankopplung der Doppel- 
kupplungsanordnung an eine Antriebswelle o. dgl. erhalten werden kann. 
Gleichwohl sehen alle Ausgestaltungsformen eine sehr sichere und ins- 
besondere aufgrund der im Bereich der Kopplungsanordnung vorhandenen 
Elastizitat taumelentkoppelte Anbindung vor. 
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Anspruche 

Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich (12) mit einer durch eine erste 
Kraftbeaufschlagungsanordnung (26) in Richtung auf eine 
Widerlageranordnung (30) zu beaufschlagbaren ersten An- 
pressplatte (22), 

einen zweiten Kupplungsbereich (14) mit einer durch eine 
zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30) zu beaufschlagbaren zweiten 
Anpressplatte (24), 

eine Kopplungsanordnung (42) zur Ankopplung der 
Widerlageranordnung (30) an ein Antriebsorgan (20), wobei 
die Kopplungsanordnung (42) umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung (48), welche in einem radial 
aufceren ersten Kopplungsabschnitt (54) eine Au&enumfangs- 
flache (56) der Widerlageranordnung (30) ubergreift und daran 
durch eine Mehrzahl von Kopplungsorgahen (58) festgelegt 
ist. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Kopplungsabschnitt (54) in 
einem sich naherungsweise axial erstreckenden Bereich (52) der 
Kopplungsplattenanordnung (48) axial folgend auf einen an der 
Kopplungsplattenanordnung (48) integral ausgebildeten Anlasser- 
zahnkranz (60) vorgesehen ist. 

Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich (12a) mit einer durch eine 
erste Kraftbeaufschlagungsanordnung (26a) in Richtung auf 



eine Widerlageranordnung (30a) zu beaufschlagbaren ersten 
Anpressplatte (22a), 

einen zweiten Kupplungsbereich (14a) mit einer durch eine 
zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28a) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30a) zu beaufschlagbaren zweiten 
Anpressplatte (24a), 

eine Kopplungsanordnung (42a) zur Ankopplung der Wider- 
lageranordnung (30a) an ein Antriebsorgan (20a), wobei die 
Kopplungsanordnung (42a) umfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung (48a), welche in einem radial 
au&eren ersten Kopplungsabschnitt (54a) sich im Wesentli- 
chen axial erstreckend ausgebildet ist, 

eine Axialvorsprungsformation (70a) an der Widerlageranord- 
nung (30a), welche den ersten Kopplungsabschnitt (54a) der 
Kopplungsplattenanordnung (48a) wenigstens bereichsweise 
radial, vorzugsweise radial au&en, ubergreift, 
eine Mehrzahl von Kopplungsorganen (72a; 74a) zur dreh- 
festen Kopplung des ersten Kopplungsabschnitts (54a) mit der 
Axialvorsprungsformation (70a). 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsorgane (72a; 74a) als 

Schraubbolzen, Nietbolzen oder dergleichen ausgebildet sind. 

Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich (12b) mit einer durch eine 
erste Kraftbeaufschlagungsanordnung (26b) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30b) zu beaufschlagbaren ersten 
Anpressplatte (22b), 

einen zweiten Kupplungsbereich (14b) mit einer durch eine 
zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28b) in Richtung auf 
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eine Widerlageranordnung (30b) zu beaufschlagbaren zweiten 
Anpressplatte (24b), 

eine Kopplungsanordnung (42b) zur Ankopplung der 
Widerlageranordnung (30b) an ein Antriebsorgan (20b), wobei 
die Kopplungsanordnung (42b) umfasst: 
einen durch eine erste Gruppe von Kopplungsorganen (82b) 
an einem radial au&eren Bereich der Widerlageranordnung 
(32b) festgelegten Zwischenkopplungsring (80b), 
eine Kopplungsplattenanordnung (48b), die in einem radial 
aufceren ersten Kopplungsabschnitt (54b) durch eine zweite 
Gruppe von Kopplungsorganen (86b) an dem Zwischenkopp- 
lungsring (80b) festgelegt 1st. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenkopplungsring (80b) 

einen Anlasserzahnkranz (60b) bildet, 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil der Kopplungs- 
organe (82b) der ersten Gruppe von Kopplungsorganen und wenig- 
stens ein Teil der Kopplungsorgane (86b) der zweiten Gruppe von 
Kopplungsorganen als Schraubbolzen ausgebildet sind und dass in 
dem Zwischenkopplungsring (80b) Innengewindeoffnungen (84b) 
ausgebildet sind zur Aufnahme jeweils eines als Schraubbolzen 
ausgebildeten Kopplungsorgans (82b) der ersten Gruppe von Kopp- 
lungsorganen und eines als Schraubbolzen ausgebildeten Kopplungs- 
organs (86b) der zweiten Gruppe von Kopplungsorganen. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenkopplungsplatte (80b) 

als Blechumformteil ausgebildet ist. 
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9. Doppelkupplungsanordnung nach einem der Anspruche 5 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Kopplungsabschnitt (54b) 
sich im Wesentlichen radial erstreckend ausgebildet ist. 

5 10. Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich (12c) rnit einer durch eine 
erste Kraftbeaufschlagungsanordnung (26c) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30c) zu beaufschlagbaren ersten 
Anpressplatte (22c), 

,10 - einen zweiten Kupplungsbereich (14c) mit einer durch eine 

^ zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28c) in Richtung auf 

^ eine Widerlageranordnung (30c) zu beaufschlagbaren zweiten 

Anpressplatte (24c), 

eine Kopplungsanordnung (42c) zur Ankopplung der 
15 Widerlageranordnung (30c) an ein Antriebsprgan (20c), wobei 

die Kopplungsanordnung (42c) urnfasst: 

eine Kopplungsplattenanordnung (48c), die in einem radial 
au&eren sich im Wesentlichen radial erstreckenden ersten 
Kopplungsabschnitt (54c) durch eine Mehrzahl von Kopp- 
20 lungsorganen (94c) mit einem radial au&eren Bereich der 

Widerlageranordnung (30c) zur gemeinsamen Drehung gekop- 
pelt ist. 

K 

11. DoDDelkuDDlungsanordnung nach Anspruch 10, 
25 dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil der Kopplungs- 

organe (94c) mit einem sich verjiingenden Befestigungsabschnitt 
(96c) in eine jeweils entsprechend sich verjungende Befestigungsoff- 
nung (92c) der Widerlageranordnung (32c) eingesetzt ist. 



30 12. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 10 oder 11, 



-27- 

dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil der Kopplungs- 
organe (94c) mil einem sich verjungenden Abschnitt (96c) den 
ersten Kopplungsabschnitt (54c) durchsetzt. 

13. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 10 oder 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil der Kopplungs- 
orgape (94c) den ersten Kopplungsabschnitt (54c) mit einem im 
Wesentlichen zylindrischen Abschnitt (98c) durchsetzt. 

14. Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 

einen ersten Kupplungsbereich (1 2d), mit einer durch eine 
erste Kraftbeaufschlagungsanordnung (26d) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30d) zu beaufschlagbaren ersten 
Anpressplatte (22d), 

einen zweiten Kupplungsberejch (14d) nnit einer durch eine 
zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28d) in Richtung auf 
eine Widerlageranordnung (30d) zu beaufschlagbaren zweiten 
Anpressplatte (24d), 

eine Kopplungsanordnung (42d) zur Ankopplung der 
Widerlageranordnung (30d) an ein Antriebsorgan (20d), wobei 
die Kopplungsanordnung (42d) umfasst: 
eine Kopplungsplattenanordnung (48d), die in einem radial 
au&eren ersten Kopplungsabschnitt (54d) eine Verzahnungs- 
formation (100d) aufweist, welche mit einem Gegen-Verzah- 
nungsformation (102d) an der Wiederlageranordnung (30d) in 
Drehkopplungseingriff steht. 

15. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Verzahnungsformation (1 OOd) und 
die Gegen-Verzahnungsformation (102d) im gegenseitigen Eingriff 
vorgespannt sind. 
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Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verzahnungsformation (1 OOd) sich 
zu einem freien Endbereich hin verjiingende Zahne (104d) aufweist, 
die in entsprechend sich verjiingende Ausnehmungsbereiche der 
Gegen-Verzahnungsformation (102d) eingreifen. 

Doppelkupplungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsplattenanordnung (48) 
ein den ersten Kopplungsabschnitt (54) aufweisendes radial auBeres 
Kopplungsplattenteil (50) umfasst, ein einen zwetten Kopplungs- 
abschnitt (62) aufweisendes radial inneres Kopplungsplattenteil (44) 
umfasst, wobei im Bereich des zweiten Kopplungsabschnitts (62) die 
Kopplungsplattenanordnung (48) an das Antriebsorgan angekoppelt 
oder ankoppelbar ist, und eine elastische Verbindungsanordnung 
(46) zur eine Relativbewegung zulassenden Verbindung des radial 
aufeeren Kopplungsplattenteils (50) mit dem radial inneren Kopp- 
lungsplattenteil (44) umfasst. 



Zusammenfassung 



Eine Doppelkupplungsanordnung umfasst einen ersten Kupplungsbereich 
(12) mit einer durch eine erste Kraftbeaufschlagungsanordnung (26) in 
Rich-lung auf eine Widerlageranordnung (30) zu beaufschlagbaren ersten 
Anpressplatte (22), einen zweiten Kupplungsbereich (14) mit einer durch 
eine zweite Kraftbeaufschlagungsanordnung (28) in Richtung auf eine 
Widerlageranordnung (30) zu beaufschlagbaren zweiten Anpressplatte (24) 
sowie eine Kopplungsanordnung (42) zur Ankopplung der Widerlageranord- 
nung (30) an ein Antriebsorgan (20), wobei die Kopplungsanordnung (42) 
eine Kopplungsplattenanordnung (48) umfasst, welche in einem radial 
aufSeren ersten Kopplungsabschnitt (54) eine Au&enumfangsflache (56) der 
Widerlageranordnung (30) ubergreift und daran durch eine Mehrzahl von 
Kopplungsorganen (58) festgelegt ist. 

( Fig. 1 ) 
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